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E-mobility w planach Unii Europejskiej

1. „Strategia na rzecz zrównoważonej i inteligentnej mobilności”
• Do 2030 r. po europejskich drogach ma jeździć co najmniej 30 mln pojazdów zeroemisyjnych

• 1 milion punktów ładowania do 2025 roku oraz 3 miliony punktów do 2030 roku

• Ograniczenie o 90% emisji z transportu do 2050 roku

2. „Fit for 55” – nowy impuls dla rozwoju e-mobility:
• Zastąpienie dyrektywy 2014/94/UE z 22.10.2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

(AFID) rozporządzeniem o tym samym tytule (AFIR). W ten sposób wszystkie cele przyjęte w AFIR staną się
prawnie wiążące dla państw członkowskich UE

• Obniżenie emisji nowych samochodów osobowych o 55% i dostawczych o 50% do 2030 r. (względem 2021)

• Całkowite wyłączenie z obiegu samochodów spalinowych po 2035 roku (zakaz sprzedaży nowych aut).
Norwegia deklaruje ten cel już na rok 2025, a Wielka Brytania na rok 2030)

• Do 1 stycznia 2024 r. państwa członkowskie UE przedstawią KE projekt krajowych ram polityki w zakresie
rozwoju rynku paliw alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju infrastruktury

• Wymóg instalacji wzdłuż sieci autostradowej TEN-T co 60 km stref szybkiego ładowania dla pojazdów
lekkich o łącznej mocy co najmniej 300 kW do 2025 roku. Do 2030 roku moc w tych punktach ma wzrosnąć
do 600 kW

• Na koniec każdego roku państwa członkowskie zapewnią, że dla każdego nowo zarejestrowanego pojazdu
elektrycznego dostępne będzie co najmniej 1 kW mocy w publicznej infrastrukturze ładowania. Dla
pojazdów PHEV ma to być minimum 0,66 kW



Ustawa z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy o elektromobilności i paliwach 
alternatywnych oraz niektórych innych ustaw

Najważniejsze zmiany wprowadzone nowelizacją:
• Wprowadzono możliwość utworzenia stref czystego transportu na terenie wszystkich gmin (wcześniej tylko

w gminach o liczbie mieszkańców ponad 100 tys.), wraz z określeniem uprawnień do wjazdu do takiej strefy

• Implementacja dyrektywy 2019/1161 z 20 czerwca 2019 r. zmieniającej dyrektywę 2009/33/WE w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczędnych pojazdów transportu drogowego – określenie
minimalnego udziału pojazdów wykorzystujących do napędu paliwa alternatywne w całkowitej liczbie
pojazdów objętych zamówieniami publicznymi (np. autobusy kategorii M3 – 32% do końca 2025 roku, 46 %
od 1 stycznia 2026 r. do 31 grudnia 2030 r.)

• Implementacja dyrektywy 2018/844 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie charakterystyki energetycznej
budynków – przepisy określają obowiązek instalacji punktów ładowania oraz kanałów na przewody i kable
elektryczne w projektowanych i remontowanych budynkach

• Określenie procedury mającej na celu instalację w budynkach wielorodzinnych punktów ładowania

• Doprecyzowanie przepisów dotyczących stacji ładowania, które powinny podlegać kontrolom
przeprowadzanym przez UDT oraz definicji stacji ładowania

• Rozszerzenie uprawnień inspektorów Urzędu Dozoru Technicznego (UDT) oraz Transportowego Dozoru
Technicznego (TDT) o możliwość przeprowadzania kontroli doraźnych, w przypadku podejrzenia
wystąpienia zagrożenia dla bezpieczeństwa użytkowników, z uwagi na awarie lub uszkodzenia powstałe w
trakcie eksploatacji stacji oraz punktów ładowania



Stan polskiego rynku pojazdów elektrycznych

W 2021 roku w Polsce zarejestrowanych było o około 113%
więcej aut BEV i PHEV niż 2020 w roku

Pod koniec pierwszego kwartału 2022 r. w Polsce
zarejestrowanych było łącznie 45 242 samochody z napędem
elektrycznym

W ciągu pierwszego kwartału 2022 roku, rejestracje nowych
samochodów z napędem elektrycznym wzrosły o 57% w
porównaniu do analogicznego okresu 2021 roku

Liczba nowo zarejestrowanych samochodów BEV w latach 2019-2021 

Ilość nowych samochodów z napędem elektrycznym BEV+PHEV 
zarejestrowanych w Polsce za styczeń-marzec 2021 i 2022 

Źródło: PSPA – Polish EV Outlook

Liczba zarejestrowanych samochodów elektrycznych w latach 2019-2021 



Stan polskiego rynku pojazdów elektrycznych – autobusy elektryczne

31 grudnia 2021 r. po polskich drogach jeździło 615 autobusów elektrycznych – niemal 5,2%
wszystkich autobusów

Ponad połowa elektrycznych autobusów porusza się po największych miastach

Jednak ze względu na dostępność do środków publicznych mniejsze gminy (nie objęte obowiązkami
wynikającymi z Ustawy o elektromobilności) również decydują się na elektryfikację floty

W całej Europie, Polska jest piątym krajem o największej liczbie nowo zarejestrowanych e-busów

Źródło: PSPA

Przedsiębiorstwa komunikacji miejskiej dysponujące największymi flotami autobusów elektrycznych

Liczba e-busów Flota autobusów Udział e-busów we flocie

MZA Warszawa 160 1461 11%

MPK Kraków 79 576 13%

MPK Poznań 58 317 18%

PKM Jaworzno 44 70 63%

MZK Zielona Góra 43 89 48%



Elektromobilność w Europie

W 2021 roku zarejestrowano w Europie około 2 278 tys. sztuk
nowych osobowych samochodów elektrycznych typu BEV i PHEV, jest
to wzrost o około 66% w porównaniu do roku 2020 w którym
sprzedano 1 072 tys. sztuk.

Największy udział samochodów elektrycznych w całkowitej sprzedaży
samochodów osobowych obserwowaliśmy w Szwecji 32,2%, Holandii
25% i Finlandii 18,1%. Polska z wynikiem 1,9% zajmuje jedno z
ostatnich miejsc w Europie

Liczba zarejestrowanych nowych samochodów elektrycznych w Europie w 
latach 2019-2021 

Źródło: ACEA

Udział procentowy samochodów elektrycznych w całkowitej sprzedaży samochodów w 
wybranych krajach Europejskich 2020 roku



Ogólnodostępne ładowanie samochodów elektrycznych

Pod koniec marca w Polsce funkcjonowało

2113 ogólnodostępnych stacji ładowania

pojazdów elektrycznych (4 118 punkty)

• W porównaniu z końcem marca 2021

oznacza to wzrost o 44%

Rozwój infrastruktury ładowania nie jest

równomierny:

• Większość ogólnodostępnych stacji

ładowania (41%) rozlokowanych jest w 15

największych polskich miastach

• 181 stacji ładowania znajduje się w samej

Warszawie

Liczba ogólnodostępnych stacji ładowania w Polsce na koniec marca 2022 r.

Źródło: PSPA – Polish EV Outlook 2021



Ogólnodostępne ładowanie samochodów elektrycznych – sytuacja w Europie

Łącznie w całej UE znajduje się ponad 224 tys.

ogólnodostępnych stacji ładowania

samochodów elektrycznych

Najbardziej przyjaznym krajem dla

użytkowników samochodów elektrycznych

jest Holandia - znajduje się tam prawie 30%

wszystkich stacji ładowania. Oznacza, to że

średnio co 2 km można naładować tam

samochód.

Za Holandią uplasowały się Luksemburg (co 3

km), Niemcy (co 5 km), Portugalia (co 7 km) i

Austria (co 17 km)

Źródło: ACEA

Liczba ogólnodostępnych punktów ładowania w wybranych krajach UE na koniec 2020 roku



Bariery ograniczające rozwój elektromobilności w Polsce

W zakresie samochodów elektrycznych:

• Cena zakupu samochodu z napędem elektrycznym, która wydaje się być decydująca przy
podejmowaniu decyzji zarówno przez klientów indywidualnych jak i biznesowych. Cena
samochodów elektrycznych jest o kilkanaście-kilkadziesiąt procent wyższa niż ich
odpowiedników w wersji spalinowej (np. Opel Corsa-e kosztuje około 140-150 tys. PLN
netto, podczas gdy koszt spalinowej Corsy wynosi około 50 tys. PLN netto)

• Zasięg samochodów elektrycznych i to pomimo obserwowanego jego zwiększenia w nowo
pojawiających modelach do 300- 400 km, na jednym ładowaniu

• Zbyt mała liczba stacji ładowania. W Polsce, jeżeli mamy stacje szybkiego ładowania, to są
one najczęściej jedno lub dwu stanowiskowe. Oznacza to, że przy próbie ładowania
samochodu w trasie, jeżeli stanowisko ładowania będzie zajęte, to czas ładowania wraz z
oczekiwaniem może sięgnąć 1,5h



Bariery ograniczające rozwój elektromobilności w Polsce

W zakresie infrastruktury ładowania:

• Wysokie koszty ogólnodostępnej infrastruktury ładowania, szacowane od 40 tys. zł w
przypadku ładowarek małej mocy, do średnio 200 tys. w przypadku stacji ładowania wysokiej
mocy - inwestowanie w sieć stacji ładowania samochodów, przy małej liczbie zarejestrowanych
elektryków jest nieopłacalne

• Czasochłonny (18–24 m-ce) i kosztowny proces pozyskiwania pozwoleń i warunków
przyłączenia do sieci OSD, niezbędnych do uruchomienia stacji ładowania - w wyjątkowych
przypadkach kilkukrotnie przekracza koszt zakupu i instalacji stacji ładowania dużej mocy

• Słabo rozwinięta infrastruktura elektroenergetyczna sieci nN i SN o odpowiedniej mocy, w celu
realizacji przyłączenia punktów ładowania.

• Często niekorzystna z perspektywy operatorów stacji struktura własnościowa infrastruktury
elektroenergetycznej (GDDKiA) w Miejscach Obsługi Podróżnych - doprowadzenie wymaganej
mocy generuje dodatkowe koszty

• Zbyt mała ilość ogólnodostępnych stacji ultraszybkich (>150kW) wzdłuż autostrad i dróg
ekspresowych - jest istotnym hamulcem wzrostu liczby użytkowników pojazdów elektrycznych

• Skomplikowany system płatności za ładowanie – każdy dostawca usługi ładowania posiada
własną aplikację do płatności (brak systemu roamingowego), co stwarza dodatkowe
uciążliwości wśród użytkowników



Szanse dla rozwoju elektromobilności

• Rozwój elektromobilności uruchamia nowe inwestycje, które pobudzają gospodarkę i
wspierają rozwój w regionach (np. produkcja baterii litowo-jonowych dla sektora
motoryzacyjnego czy autobusów bezemisyjnych

• Elektromobilność to nowe miejsca pracy w sektorze motoryzacyjnym, energetycznym oraz
branżach skupionych wokół tych sektorów (producenci ładowarek, elektroniki, urządzenia
do inteligentnego opomiarowania, systemy rozliczeń i zarządzania energią, etc.)

• Wzmocnienie wizerunku Polski jako kraju innowacyjnego, przyjaznego nowoczesnym
technologiom i zielonej energii

• Istniejące programy wsparcia dla elektromobilności pobudzają inwestycje



Programy wsparcia finansowego dla elektromobilności ze środków publicznych

• Program „Mój elektryk” (dla przedsiębiorców) dla elektrycznych samochodów osobowych,
przewidziano dotację w wysokości 18 750 PLN natomiast w przypadku, jeżeli deklarowany
roczny przebieg pojazdu wyniesie co najmniej 15 tys. km. dotacja wyniesie 27 000 PLN. Dla
samochodów dostawczych dotacja w zależności od przebiegu rocznego może wynieść do 50
tys. zł lub do 70 tys. zł, maksymalnie do 20 proc. lub do 30 proc. kosztów kwalifikowanych
kupna samochodu

• „Zielony Transport Publiczny” (II faza) - dotacje w wysokości 1,2 mld zł do zeroemisyjnych
autobusów oraz infrastruktury ładowania

• „Wsparcie infrastruktury do ładowania pojazdów elektrycznych i infrastruktury do tankowania
wodoru” - Dotacje do prywatnych stacji ładowania o mocy co najmniej 22 kW, stacji
ogólnodostępnych o mocach od 50 kW do mniej niż 150 kW, stacji ogólnodostępnych o mocach
od 150 kW, jak również stacji tankowania wodoru. Budżet programu na wsparcie operatorów
stacji ładowania ustalono na kwotę 870 mln zł

• „Rozwój infrastruktury elektroenergetycznej na potrzeby rozwoju stacji ładowania pojazdów
elektrycznych” - Program adresowany do Operatorów Systemu Dystrybucyjnego (OSD) – jego
celem jest wybudowanie lub modernizacja 4 tys. km sieci elektroenergetycznych oraz 800 stacji
transformatorowo-rozdzielczych



Program wsparcia zakupu samochodów elektrycznych – Mój Elektryk

Beneficjenci 
Osoby fizyczne nieprowadzące działalności 

gospodarczej

Kategoria pojazdów 

elektrycznych objętych 

wsparciem

M1

Wartość dofinansowania

Osoby nieposiadające Karty Dużej Rodziny -

18 750 PLN

Osoby posiadające Kartę Dużej Rodziny -

27 000 PLN

Maksymalny koszt zakupu

Osoby nieposiadające Karty Dużej Rodziny -

225 000 PLN

Osoby posiadające Kartę Dużej Rodziny -

brak limitu

Forma dofinansowania Dotacje

Okres składania wniosków
Do 30.09.2025 lub do wyczerpania środków 

alokacji

Forma nabycia pojazdów 

objętych wsparciem
Zakup

Beneficjenci 

Przedsiębiorcy, jednostki sektora finansów 

publicznych, instytuty badawcze, 

stowarzyszenia, fundacje, spółdzielnie, 

rolnicy indywidualni, kościoły i inne 

związki wyznaniowe oraz ich osoby 

prawne, organizacje religijne

Kategoria pojazdów elektrycznych 

objętych wsparciem
M1, M2, M3, N1, L1e-L7e

Wartość dofinansowania

Pojazdy kategorii M1 - 18 750 zł (brak 

wymaganego średniorocznego przebiegu) 

lub 27 000 zł (przy średniorocznym 

przebiegu wyższym niż 15 000 km)

Pojazdy kategorii N1, M2, M3 - do 50 000 

zł (do 20% kosztów kwalifikowanych, brak 

wymaganego średniorocznego przebiegu) 

lub do 70 000 zł (do 30% kosztów 

kwalifikowanych, średnioroczny przebieg 

powyżej 20 000 km)

Pojazdy kategorii L1e-L7E - do 4 000 zł (do 

30% kosztów kwalifikowanych)

Maksymalny koszt zakupu 225 000 zł (pojazdy kategorii M1)

Forma dofinansowania Dotacje

Okres składania wniosków
Do 30.09.2025 lub do wyczerpania 

środków alokacji

Forma nabycia pojazdów objętych 

wsparciem

Zakup

Leasing



Programy wsparcia finansowego dla elektromobilności ze środków publicznych

„Zielony Transport Publiczny”

Program przewiduje możliwość dofinansowania przedsięwzięć zmierzających do obniżenia wykorzystania
paliw emisyjnych w publicznym transporcie zbiorowym. Środki przeznaczone na finansowanie
programu wynoszą 1,2 mld zł. Dofinansowanie z programu dotyczy:

• Nabycia lub leasingu nowych autobusów elektrycznych, trolejbusów i autobusów wodorowych

• Modernizacji lub budowy infrastruktury do obsługi i funkcjonowania tego typu pojazdów, z zaznaczeniem,
że będzie ona służyć wyłącznie do obsługi transportu publicznego

„Wsparcie infrastruktury do ładowania pojazdów elektrycznych i infrastruktury do tankowania wodoru”

Celem programu jest wsparcie rozwoju infrastruktury do ładownia pojazdów elektrycznych i infrastruktury do
tankowania wodoru. Środki przeznaczone na finansowanie programu wynoszą 870 mln zł. Kwota 100 mln zł
przeznaczona zostanie na budowę do 20 stacji tankowania wodorem

„Rozwój infrastruktury elektroenergetycznej na potrzeby rozwoju stacji ładowania pojazdów elektrycznych”

Deklarowanym celem programu jest rozwój infrastruktury (rozbudowa lub modernizacja)
elektroenergetycznej sieci dystrybucyjnej skutkującej m.in. zwiększeniem przepustowości infrastruktury
elektroenergetycznej na potrzeby rozwoju infrastruktury ładowania pojazdów elektrycznych. Środki
przeznaczone na dofinansowanie programu wynoszą 1 mld zł.



Czy samochody elektryczne osobowe są obecnie opłacalne?

• Samochody osobowe zostały porównane ze swoimi spalinowymi odpowiednikami (np. Corsa i
Corsa-e) lub samochodami podobnego przeznaczenia

• Na TCO w przeprowadzonej analizie składa się koszt zakupu, ubezpieczenia, serwisu i
ładowania/tankowania porównywanych samochodów

• Obecnie samochody osobowe są wciąż zbyt drogie, aby oszczędności wynikające z tańszego
ładowania pozwoliły na pokrycie tej różnicy

• Analiza została przeprowadzona dla średniorocznego przebiegu 20 tys. km – im większy roczny
przebieg, tym bardziej opłacalne są auta elektryczne

• Przy takich założeniach, nawet ładowanie energią z PV (po cenie 0 zł) nie czyni aut
elektrycznych definitywnie opłacalnymi

Źródło: Opracowanie własne ARE



Czy samochody elektryczne dostawcze są obecnie opłacalne?

• Samochody dostawcze zostały porównane z ich spalinowymi odpowiednikami (np. Master
Z.E. z Masterem) lub z samochodem o podobnych parametrach i zastosowaniu, przy
analogicznych założeniach jak na poprzednim slajdzie

• Możliwe jest dobranie elektrycznego samochodu dostawczego o podobnych parametrach i
zastosowaniu, tak aby był on ekonomicznie atrakcyjną alternatywą

• Zastępowanie modeli aut spalinowych 1:1 (jak np. w przypadku Fiata Ducato i e-Ducato)
jest nieopłacalne – auta elektryczne są za drogie aby oszczędności na ładowaniu zrównały
tę sporą różnicę (od 100 do 200 tys. w przypadku wspomnianego Fiata, zależnie od wersji)



Ile samochodów elektrycznych będzie jeździć po polskich drogach?

• Przeprowadzone analizy ogólnodostępnych prognoz rozwoju rynku elektromobilności
sugerują, że w 2025 roku po krajowych drogach będzie jeździć około 225 tys. samochodów
elektrycznych a w 2030 ta liczba wzrośnie do ponad 600 tys.

• Rynek będzie kontynuować dynamiczny rozwój i co roku rejestrowanych będzie o
kilkanaście procent więcej pojazdów elektrycznych niż w roku poprzednim

• Jednak nawet taki szybki wzrost liczby aut elektrycznych nie jest wystarczający do realizacji
zeroemisyjnego transportu w 2050 roku

Źródło: Opracowanie własne, na podstawie PSPA, Strategii Zrównoważonego Transportu, 
raportu NIK „Wsparcie Rozwoju Elektromobilności”



Ile samochodów elektrycznych będzie jeździć po polskich drogach? - założenia

Do wykonania aproksymacji liczby samochodów elektrycznych wykorzystane zostały
publicznie przedstawiane wyniki prognoz PSPA, oraz Strategia Zrównoważonego Transportu i
prognozy zacytowane w raporcie NIK „Wsparcie Rozwoju Elektromobilności”. Na tej
podstawie przygotowane zostały dynamiki corocznego wzrostu rejestracji samochodów
elektrycznych w celu uzyskania wykresów z poprzedniego slajdu

Główne założenia do tych prognoz:

• Realizacja zadań administracji publicznej wynikających z Ustawy o elektromobilności

• Ograniczony trend rosnący użytkowania pojazdów elektrycznych w sektorze prywatnym

• Realizacja zachęt finansowych wynikających z obecnie prowadzonych systemów wsparcia

Prognoza ARE NetZero2050 została opracowana w oparciu o założenie realizacji celu
dekarbonizacji transportu do 2050 roku. Prognoza ta pokazuje w jakim tempie w Polsce
powinny być adaptowane samochody elektryczne, aby w 2050 nie były już użytkowane auta
spalinowe



Podsumowanie

• Rozwój elektromobilności jest częścią ogólnoeuropejskiej strategii transformacji
gospodarki

• Samochody elektryczne i hybrydowe są coraz popularniejsze i to pomimo wyższych cen niż
w przypadku aut spalinowych

• Infrastruktura ładowania w Polsce rozwija się dynamicznie, jednak wciąż większość
inwestycji skupia się w największych ośrodkach miejskich

• Szansą na przyspieszenie elektryfikacji transportu są prowadzone programy wsparcia,
pozwalające na zwiększenie rentowności inwestycji w ten sektor

• Obecnie użytkowanie samochodów elektrycznych jest tańsze od aut spalinowych, jednak
ich znacząca cena powoduje, że sumarycznie przeważnie nie stanowią one finansowo
atrakcyjnej alternatywy

• Dla pewnych odbiorców niektóre kategorie aut elektrycznych są już teraz opłacalne,
jednak jest za wcześnie aby móc uznać, że powszechna adaptacja elektromobilności jest
już faktem

• Potrzebne są nowe zachęty i nowe cele dla rozwoju elektromobilności, ponieważ obecne
tempo wdrażania aut elektrycznych jest niewystarczające do całkowitej elektryfikacji
transportu w 2050 roku



Dziękujemy za uwagę


